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1. DESCRICAO DO PROJETO

O presente documento apresenta o Plano de Trabalho cujo objetivo ¢ apoiar o
desenvolvimento de atualizagdes e a criagdo de novas aplicagdes no Sistema de
Acompanhamento e Fiscalizagdo do Transporte Ferroviario (SAFF). As agdes previstas
visam implementar melhorias consideradas prioritarias e serdo executadas em parceria
entre o Laboratorio de Transportes e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina
(LabTrans/UFSC) e a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

O projeto serd viabilizado por meio da utilizagdo dos Recursos para Desenvolvimento
Tecnologico (RDT), previstos nos contratos de concessdao e¢ subconcessao do setor
ferroviario.

1.1. Titulo do Projeto

Apoio para o desenvolvimento de atualizagdes e de novas aplicagdes no Sistema de
Acompanhamento e Fiscalizagdo do Transporte Ferroviario (SAFF) — Fase 1.

1.1.1. Linha de inovacio e desenvolvimento

Art. 3° Inciso VIII da Resolucio ANTT n° 6.021/2023: desenvolvimento e
estabelecimento de centros de controle operacionais, de monitoramento e
acompanhamento de atividades ferroviarias em tempo real pela ANTT e demais
vinculadas ao Ministério dos Transportes.

1.1.2. Temas

O presente projeto estd contido no Tema Prioritario 5: Automagdo e aprimoramento da
fiscalizagdo da ANTT. Adicionalmente, apresenta impactos indiretos em outros eixos
tematicos, a saber: Tema 1: Qualidade no servigo de transporte ferroviario, com foco
principal na atualidade e Tema 10: Desenvolvimento de estudos e tecnologias para
melhoria da operagdo ferroviaria.

1.2. Objetivos

1.2.1. Objetivo Geral

Aprimorar o SAFF por meio do desenvolvimento de novas funcionalidades e atualizagdes
que permitam maior efetividade regulatéria e fiscalizatéria da ANTT.



1.2.2. Objetivos Especificos

e Atualizar e desenvolver modulos do SAFF para adequagao a legislagao vigente.
e Permitir o registro ¢ o acompanhamento dos dados de autorizatdrias, Agentes
Transportadores Ferroviarios (ATFs) e terceiros usuarios da malha ferroviaria.

e Facilitar o monitoramento das metas contratuais de producdo e seguranca.

e Permitir o registro e o acompanhamento de relatorios de infraestrutura e planos de
investimentos.

e Promover maior transparéncia, seguranca e eficiéncia na gestdo regulatoria do
setor ferrovidrio.

e Disponibilizar documentagdo técnica e operacdo assistida para suporte aos
técnicos da ANTT.

2. JUSTIFICATIVA

Em virtude da necessidade de melhorias nos processos de acompanhamento e de
fiscalizagdo da ANTT em relagdo aos servigos prestados pelas concessiondrias e
subconcessiondrias ferrovidrias (doravante denominadas apenas de concessionarias),
especialmente em face do advento de novos contratos e de termos aditivos de
prorrogacdes antecipadas dos contratos de concessdo de ferrovias, bem como do novo
marco legal do transporte ferrovidrio (Lei n® 14.273, de 23 de dezembro de 2021), que
alteraram o rol de responsabilidades da Agéncia, mostra-se necessario o aprimoramento
da gestdo das informagdes afetas ao setor ferroviario ora disponiveis no SAFF, principal
sistema utilizado pela ANTT para viabilizar e otimizar suas agdes regulatorias e
fiscalizatorias.

Para apoiar a agéncia em suas atribuicdes, este Plano de Trabalho apresenta as etapas, as
atividades e os produtos pertinentes a realizacao de estudos que possam contribuir para o
desenvolvimento de atualizagdes e de novas aplicagdes a serem implementadas no SAFF,
e, consequentemente, facilitar a gestdio da ANTT no desenvolvimento do sistema
ferrovidrio nacional.

O projeto estd alinhado as diretrizes da Resolucdo ANTT n° 6.021/2023, propondo
aprimoramentos nos sistemas de monitoramento da Agéncia, incluindo, por exemplo, a
adequacdo as novas obrigagdes estabelecidas pelos novos contratos de concessao. Todas
as atividades previstas visam fortalecer a regulacao do setor e a tomada de decisdes,
promovendo um modelo cada vez mais proximo a regulacdo por evidéncias. A
atualizacao do SAFF busca melhorar o controle da infraestrutura ferroviaria e assegurar
que os servigos prestados sejam de alta qualidade e eficiéncia.

Além disso, a participacdo da equipe executora e da propria ANTT ao longo do
desenvolvimento ¢ considerada fundamental, pois a troca de conhecimento contribui para
o sucesso do projeto e para o desenvolvimento técnico dos envolvidos.

Nesse sentido, a contratacdo do LabTrans/UFSC justifica-se pela reconhecida expertise
técnica da instituicdo em temas relacionados ao setor ferroviario, destacando-se sua
atuacdo no desenvolvimento, manutengdo e aprimoramento do SAFF, principal
ferramenta tecnologica utilizada pela ANTT para acompanhamento e fiscalizagdo das



concessionarias ferroviarias. Além disso, o laboratorio possui experiéncia consolidada
em projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovagao na area de transportes e logistica,
incluindo solugdes tecnologicas aplicadas a regulagdo, ao planejamento e a gestdo de
sistemas de transporte.

Essa trajetoria confere ao LabTrans/UFSC condi¢des impares para a execugao do presente
projeto, assegurando qualidade técnica, continuidade das solugdes ja desenvolvidas,
redug¢do de custos de transacdo e mitigagcdo de riscos, uma vez que a equipe possui
conhecimento acumulado sobre os requisitos do setor ferroviario e a infraestrutura
tecnologica do SAFF.

Em complemento as justificativas, informamos que o valor mensal de R$ 1.050,00 pago
ao bolsista de graduacdo estd em plena conformidade com o disposto na Resolucio
Normativa n° 190/2024/CUn, de 29 de maio de 2024, que regulamenta a concessao de
bolsas de extensdo no ambito da universidade.

De acordo com o Art. 4°, § 3°, inciso II, da referida Resolu¢ao, o valor maximo mensal
das bolsas de extensdo vinculadas a agdes extensionistas (BEAEx) para estudantes de
graduacdo “sera o valor da maior bolsa de mestrado concedida por orgios de
fomento do pais”.

Atualmente, os valores mensais das bolsas de mestrado concedidas por 6rgdos como
CAPES e CNPq estao fixados em R$ 2.100,00 para a modalidade de mestrado.

Portanto, ao estabelecer o valor de R$ 1.050,00 para o bolsista de graduagao, a institui¢ao
estd praticando um valor bem inferior ao teto maximo permitido pela Resolugdo,
atendendo ao critério legal e permitindo que se cumpra o regulamento de forma
responsavel e transparente.

3. DESENVOLVIMENTO DO PROJETO

3.1. Métodos e técnicas utilizadas

O desenvolvimento do projeto serd conduzido por meio de uma abordagem estruturada,
envolvendo levantamento de requisitos, desenvolvimento de prototipos, testes de
validacao, ajustes em codigo-fonte e banco de dados do SAFF, além de reunides técnicas
com a ANTT e acompanhamento de operagao assistida.

o Levantamento de requisitos

Serdo coletadas informacdes detalhadas junto a equipe da ANTT, o que permitira
definir os requisitos necessarios ao aprimoramento do sistema.

e Desenvolvimento de prototipos

Serdo criados prototipos das novas funcionalidades do SAFF, utilizando
ferramentas de modelagem de sistemas. Os prototipos permitirao validar conceitos
antes da implementacdo definitiva, garantindo aderéncia aos requisitos
levantados.

o Testes de validacdo e simulacoes



Os prototipos € ajustes no sistema serdo submetidos a testes funcionais. Os
parametros técnicos avaliados incluirdo desempenho do sistema, integridade dos
dados, consisténcia das regras de negdcio e seguranca da informagao.

Ajustes em codigo-fonte e banco de dados

Serao realizados ajustes no coédigo-fonte do SAFF e no banco de dados. O objetivo
¢ implementar novas funcionalidades, corrigir inconsisténcias e otimizar o
desempenho de algumas funcionalidades do sistema.

Reunioes técnicas e operagdo assistida

Serdo realizadas reunides periddicas com a ANTT para validacdo das solucdes
propostas, alinhamento de requisitos e acompanhamento do progresso. A
operacdo assistida permitird monitorar a utilizagdo do sistema em ambiente real,
identificando oportunidades de melhoria.

Materiais, equipamentos e softwares
Para a execuc¢do do projeto serdo utilizados:

o Computadores e servidores para desenvolvimento e testes;

o Softwares de design, versionamento, modelagem e desenvolvimento;

o Ferramentas de documentacdo, para confec¢do do manual do usuario e
relatorios de acompanhamento.

Todos esses recursos sdo essenciais para assegurar que as funcionalidades desenvolvidas
atendam as necessidades operacionais da ANTT, garantindo confiabilidade, eficiéncia e
precisao nos resultados do projeto.

3.2. Etapas

3.2.1.

Etapa 1: estruturacio de equipe e reuniio de kick-off

Esta etapa ¢ destinada aos alinhamentos iniciais entre as equipes da ANTT e do
LabTrans/UFSC, contemplando a estruturagdo e a mobilizag¢do do grupo de profissionais
que atuara no projeto.

Nessa meta, serao realizadas discussoes entre os membros das equipes € uma reunido de
kick-off para o inicio das atividades.

As atividades previstas para essa etapa sao:

Atividade 1.1.1: mobilizagdo da equipe do projeto

Esta atividade ¢ referente a mobiliza¢do da equipe do LabTrans/UFSC que estara
envolvida na elaboragdo dos produtos do projeto. Além da definicdo dos
profissionais, serao mapeadas e creditadas as devidas responsabilidades para cada
fase de execucdo do projeto.

Atividade 1.1.2: reunido de kick-off

Reunido para apresentagdo da equipe de projeto; dos objetivos do projeto; do
detalhamento do escopo; dos papéis e das responsabilidades; do



macrocronograma; ¢ dos proximos passos. Também serdo esclarecidas eventuais
duvidas da equipe da ANTT sobre o projeto, além do repasse de dados e de
informacdes, pela ANTT, necessarias ao desenvolvimento do trabalho.

3.2.2. Etapa 2: adequaciao do modulo Metas

Esta etapa tem como objetivo realizar adequagdes em funcionalidades do médulo Metas
do SAFF, em face da regulagdo existente, com vistas a permitir o adequado
estabelecimento, revisdo e acompanhamento das metas de producdo e de seguranga,
sobretudo por meio da eliminacdo de restri¢des atualmente existentes no referido médulo
e da possibilidade de inclusdo, pelas concessionarias, de informagdes adicionais
necessarias aos referidos procedimentos como, por exemplo, apresentagdo de
justificativas para as propostas encaminhadas a ANTT e anexac¢ao de documentos com

evidéncias.

As adequagdes a serem realizadas nessa etapa deverdo solucionar, sempre que possivel,

restrigdes como:

Algumas regras vigentes no SAFF impedem o cadastramento das
metas pactuadas para determinada concessionaria, para fins de
acompanhamento de seu cumprimento, enquanto todas as
concessionarias ferrovidrias ndo estiverem com suas metas
estabelecidas, o que ndo se mostra necessario ou adequado.
Dificuldade de apresentacao de proposta de exclusao de fluxos pelas
concessionarias. O sistema pede informagdo de Tonelada Util (TU) e
o valor minimo aceitavel é 1.

Dificuldade de confirmagdo de alguns fluxos de revisao de metas por
parte da concessionaria (ERRO: Nenhum registro possivel para
aceitar). A ndo confirmagdo dos fluxos mantém o status do processo
como “em elaboragao”.

Trava que impede a atuacdo da ANTT quando o processo esta
classificado como “em elabora¢do”. Caso a concessionaria perca o
prazo para confirmar os fluxos objeto de revisdao ou tenha algum
problema nesse processo, o pedido fica registrado como ‘“em
elaboragdo”. Com esse status a ANTT nao consegue analisar, aprovar
ou rejeitar a revisdo. A agéncia precisa aguardar a confirmagao dos
fluxos pela concessiondria para aceita-los ou rejeita-los (a ANTT pode
reabrir os prazos, quando necessario, mas ndo consegue analisar a
demanda), o que dificulta todo o andamento da revisao, especialmente
porque o problema também impacta a finalizacdo dos pedidos de
outras concessionarias.

A ANTT nao tem acesso a tela das concessionarias, o que dificulta a
disponibilizagdo de auxilio quando solicitado. A agéncia deveria ter a
mesma visao (para intervencdo) que a concessiondria em todas as
etapas — tanto no inicio de pactuagdo da meta quanto da revisao.

Para tanto, as regras atuais do sistema, que geram os problemas
mencionados, serdo identificadas e revisadas, verificando-se a



possibilidade da sua exclusdao ou adaptagdo, e, na sequéncia, serdo
realizados os devidos ajustes nos procedimentos existentes.

Ressalta-se que as atividades desta etapa se referem a revisdo das regras aplicadas aos
procedimentos relativos as concessdes atuais, € ndo a um modulo novo para novas
concessoes.

As atividades previstas para essa etapa sao:
o Atividade 1.2.1: analise das restrigoes

Esta atividade consiste na avaliacdo das regras existentes que geram restrigdes no
modulo Metas do SAFF conforme os problemas elencados anteriormente,
relacionados aos processos de estabelecimento, de revisao e de acompanhamento
de metas.

o Atividade 1.2.2: revisdo e proposta de altera¢do das regras

Esta atividade visa a adequagao dos procedimentos existentes no sistema a partir
das andlises realizadas na atividade 1.2.1, principalmente eliminando restrigoes,
bem como ao ajuste do moédulo, de forma a possibilitar a inclusdo, pelas
concessionarias, de informacdes adicionais necessarias aos procedimentos de
estabelecimento, revisdo e acompanhamento das metas, como a apresentacao de
justificativas para as propostas encaminhadas a ANTT e a anexacdo de
documentos com evidéncias.

o Atividade 1.2.5: implementagdo das adequagoes

A atividade consiste na implementacao das adequacgdes identificadas para o
moédulo Metas do SAFF. Isso envolve o ajuste do codigo fonte e do banco de
dados, a realizacdo de testes e de validagdes das funcionalidades e regras que
devem ser realizados em conjunto entre os técnicos do LabTrans/UFSC e da
ANTT, bem como a realiza¢cdo das adequagdes que forem necessarias.

3.2.3. Etapa 3: adequacdo do modulo CAFEN - autorizatarias, ATFs e outras
empresas de transporte ferroviario que utilizem a malha concedida

Diante da vigéncia de novo modelo de outorga ferroviaria por autorizacdo, implementado
pela Lei n® 14.273/2021, bem como da necessidade de controle, pela ANTT, das novas
informacdes oriundas dessa modalidade de delegacdo, o objetivo desta etapa ¢ criar uma
funcionalidade de cadastro para os dados basicos das autorizatérias, tais como: nome da
empresa, nome da ferrovia e linha prevista/implantada, assim como gerar relatorios para
visualizagdo e acompanhamento dos dados cadastrados. Para isso, deverdo ser
identificados os dados necessarios, ¢ criada a funcionalidade de cadastro no modulo
Cadastro Ferroviario Nacional (CAFEN), contemplando as variaveis selecionadas.

As novas informagdes a serem inseridas no SAFF possibilitardo uma melhor visualizagdo
do cendrio de autorizagdes sob responsabilidade da ANTT, e facilitardo tanto a gestdo das
informacdes das autorizagdes quanto o acompanhamento das obrigacdes contratuais.

Além disso, serdo criados mecanismos para cadastro dos dados basicos dos ATFs,
responsaveis pelo transporte ferrovidrio desvinculado da exploracdo da infraestrutura



ferroviaria, e de outras empresas de transporte ferroviario que utilizem a infraestrutura
ferrovidria concedida, como a Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) e a
Companhia Cearense de Transportes Metropolitanos (METROFOR). Tais agentes, em
que pese ndo serem responsaveis pela infraestrutura de nenhum trecho de malha, devem
ter seus dados registrados, uma vez que serdo utilizados pela ANTT em outras agdes
regulatdrias como, por exemplo, controle de dados e acompanhamento de metas.

Atualmente, o sistema ndo permite que terceiros que ndo sejam concessionarias, como ¢
o caso da CBTU, da METROFOR ou eventual ATF, sejam incluidos como responséaveis
pelos acidentes ocorridos em malha compartilhada, o que exige da area técnica da
Agéncia, durante o procedimento de apuracdo do cumprimento das metas, a analise de
cada laudo anexado ao sistema para identificagdo do responsavel pelo acidente, assim
como a exclusao manual dos acidentes de responsabilidade de terceiros das metas de
seguranga.

Dessa forma, deve ser realizado o cadastro de tais agentes para que seja possivel, no
modulo Registro e Acompanhamento de Acidente Ferroviario (RAAF) e metas, atribuir
a responsabilidade do acidente ao terceiro, quando este for o causador, e exclui-lo da
contabilizacao das metas de seguranga da concessionaria responsavel pela malha onde
ocorreu o evento.

As atividades previstas para esta etapa sdo:
e Atividade 1.3.1: identificagdo dos dados

Identifica¢do dos dados basicos de cadastro relacionados a terceiros usuarios da
malha (autorizatarias, ATFs, CBTU, METROFOR etc.). Ao final, devera ser feita
a validagdo, em conjunto com a ANTT, dos dados de interesse para inclusdo no
SAFF.

o Atividade 1.3.2: desenvolvimento de prototipo

Esta atividade visa propor e desenvolver o prototipo de uma nova funcionalidade
para insercdo e consulta dos dados de cadastro dos terceiros, que foram
selecionados na atividade anterior.

o Atividade 1.3.3: implementagdo da funcionalidade

A atividade consiste na implementa¢ao da funcionalidade no moédulo CAFEN do
SAFF. Isso envolve o ajuste do codigo fonte e do banco de dados, a realizagdo de
testes e de validagdes da nova funcionalidade que devem ser realizados em
conjunto entre os técnicos do LabTrans/UFSC e da ANTT, bem como a realizagao
das adequacdes que forem necessarias.

3.2.4. Etapa 4: adequacido dos mdédulos RAAF, SIADE e Metas - autorizatarias,
ATFs e outras empresas de transporte ferroviario que utilizem a malha
concedida

Esta etapa, em complemento a etapa 3, visa a criacdo ou a adaptacao de funcionalidades
existentes para o registro de dados relacionados a operagdo das autorizatarias, como
produgdo de transporte, trem.km, acidentes, entre outros, a fim de possibilitar a ANTT o
controle de novas informagdes € o acompanhamento das obrigagdes contratuais



provenientes dessa modalidade de delegagdo implementada pela Lein® 14.273/2021. Para
isso, deverao ser identificados os dados necessarios e criada uma funcionalidade, ou
adaptadas as funcionalidades existentes, nos moddulos RAAF e Sistema de
Acompanhamento do Desempenho das Concessiondrias de Servicos Publicos de
Transportes Ferroviarios (SIADE), contemplando as varidveis selecionadas.

Ademais, apesar de ndo serem responsaveis pela infraestrutura de nenhum trecho de
malha, os ATFs também devem ter registrados seus dados de produgdo de transporte e
acidentes, por exemplo. Assim, serdo criados mecanismos para registro e consulta dos
dados operacionais dos ATFs, responsaveis pelo transporte ferroviario desvinculado da
exploracdo da infraestrutura ferroviaria. O registro dessas informagdes ¢ relevante em
virtude do impacto que estas tém nas concessdes € nas subconcessodes ferrovidrias (para
fins de acompanhamento da saturacao ferroviaria ou das metas de seguranca).

O sistema deve possibilitar ainda que a concessiondria, ao cadastrar os acidentes em sua
malha, possa atribui-los, quando for o caso, a terceiros usuarios da infraestrutura sob sua
responsabilidade, como ATFs e empresas de transporte de passageiros (CBTU,
METROFOR etc.).

Quanto ao moddulo de Metas, este deve permitir que no processo de apuracdo de
cumprimento das metas de seguranga seja possivel excluir de forma automatica os
registros de acidentes que ndo sejam de responsabilidade da concessionaria em analise,
bem como computar de forma adequada a produgao dos terceiros para fins de analise das
metas de produgao.

A priori, entende-se que as concessionarias ficarao responsaveis por informar os trens de
terceiros que utilizarem a sua malha via Formuldrio de Trem quando essa nova
funcionalidade entrar em funcionamento no SAFF.

As atividades previstas para esta etapa sao:
o Atividade 1.4.1: identificacdo dos dados

Identificacdo dos dados operacionais relacionados as autorizagdes ferroviarias e
ATFs, bem como dos dados de acidentes relacionados a terceiros que utilizem a
infraestrutura. Ao final, devera ser feita a validagao, em conjunto com a ANTT,
dos dados de interesse para inclusdao no SAFF.

o Atividade 1.4.2: desenvolvimento de prototipo

Esta atividade visa propor e desenvolver o prototipo de uma nova funcionalidade
ou adaptar funcionalidades existentes para que seja realizada a insercdo e a
consulta dos dados operacionais dos terceiros, que foram selecionados na
atividade anterior.

e Atividade 1.4.3: implementagdo da funcionalidade

A atividade consiste na implementa¢do da funcionalidade no SAFF. Isso envolve
o ajuste do codigo fonte e do banco de dados, a realizagao de testes e de validagdes
da funcionalidade que devem ser realizados em conjunto entre os técnicos do
LabTrans/UFSC e da ANTT, bem como a realizacao das adequacdes que forem
necessarias.
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3.2.5. Etapa 5: Relatorio de Acompanhamento da Infraestrutura Ferroviaria
(RAIF)

A etapa 5 tem por objetivo o desenvolvimento ou adequagdo de funcionalidades que
permitam a recepg¢do das informacdes disponibilizadas pelas concessionarias constantes
no RAIF, previsto no Relatério de Acompanhamento Anual (RAA), constante do Anexo
1 (Caderno de Obrigagdes) dos contratos e aditivos de prorrogacio do setor ferroviario
celebrados apds o ano de 2019.

De forma geral, espera-se que as concessionarias sejam capazes de inserir as informagoes
referentes a situacdo da infraestrutura, superestrutura, passagens em nivel, instalagoes de
apoio e faixa de dominio. O sistema deve permitir a inclusdo de fotos e de videos com
referéncia geografica de cada um dos pontos em analise.

Assim, serdo identificadas todas as informacdes obrigatérias do RAIF e geradas as
adequagodes no SAFF.

As atividades previstas para esta etapa sdo:
e Atividade 1.5.1: identificagdo dos dados

Nesta atividade serdo identificados todos os requisitos de sistema e as solugdes
necessarias para o recebimento das informagdes obrigatdrias que constam no
Caderno de Obrigagdes referentes ao RAIF.

o Atividade 1.5.2: desenvolvimento dos prototipos

Esta atividade visa propor e desenvolver o prototipo da funcionalidade para que
seja realizada a inser¢ao e a consulta dos dados identificados na atividade anterior.

o Atividade 1.5.3: implementagdo da funcionalidade

A atividade consiste na implementagdo da funcionalidade no SAFF. Isso envolve
o ajuste do codigo fonte e do banco de dados, a realizagdo de testes e de validagdes
da nova funcionalidade que devem ser realizados em conjunto entre os técnicos
do LabTrans/UFSC e da ANTT, bem como a realizagdo das adequagdes que forem
necessarias.

3.2.6. Etapa 6: Relatorio de Acompanhamento do Plano de Investimentos (RAPI)

A etapa 6 tem por objetivo o desenvolvimento ou adequagdo de funcionalidades que
permitam a recepg¢do das informagdes disponibilizadas pelas concessiondrias constantes
no RAPI, previsto no RAA, constante do Anexo 1 (Caderno de Obrigagdes) dos contratos
e aditivos de prorrogagdo do setor ferroviario celebrados apds o ano de 2019.

O sistema deve permitir a inser¢do de informagdes referentes aos investimentos com
prazo determinado. Espera-se que as concessionarias sejam capazes de inserir dados sobre
a situacdo financeira, ano a ano, da execu¢do do investimento; a curva de avanco fisico;
a curva de avango financeiro; o registro fotografico que comprove o avango fisico; ¢ a
documentacao de responsabilidade técnica.
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Assim, serao identificadas todas as informacdes obrigatorias do RAPI e geradas as
adequagdes no SAFF.

As atividades previstas para esta etapa sao:
o Atividade 1.6.1: identificacdo dos dados

Nesta atividade serdao identificados todos os requisitos de sistema e as solugdes
necessarias para o recebimento das informagdes obrigatdrias que constam no
Caderno de Obrigagoes referentes ao RAPI.

o Atividade 1.6.2: desenvolvimento dos prototipos

Esta atividade visa propor e desenvolver o prototipo da nova funcionalidade para
que seja realizada a inser¢c@o e a consulta dos dados identificados na atividade
anterior.

o Atividade 1.6.3: implementagdo da funcionalidade

A atividade consiste na implementa¢do da funcionalidade no SAFF. Isso envolve
o ajuste do codigo fonte e do banco de dados, a realizagao de testes e de valida¢des
da nova funcionalidade que devem ser realizados em conjunto entre os técnicos
do LabTrans/UFSC e da ANTT, bem como a realizagao das adequacdes que forem
necessarias.

3.2.7. Etapa 7: adequaciao dos modulos RIF e Administracio

Esta etapa tem por objetivo a reestruturagdo do moédulo Registro de Informagdes de
Fiscalizacdo (RIF), a fim de contribuir para melhorar a gestdo e o controle das
fiscalizacdes da ANTT. Desse modo, serdo realizadas adequagdes nas funcionalidades do
modulo para que os servidores da agéncia sejam capazes de inserir, além do Relatorio de
Inspecdo, as informacdes referentes a fiscalizagdo realizada, com a inclusdo de registro
fotografico e de video, e textos com dados e evidéncias identificados nas fiscalizagdes
efetivadas. O sistema deve organizar essas informagdes de maneira georreferenciada.

Desse modo, ocorrerd uma modernizacdo do SAFF para receber e armazenar
adequadamente todos os metadados que acompanham as fotos e os videos, permitindo a
correta classificagdo ¢ sistematizagao das informagoes.

Ressalta-se que esta etapa nao contempla o desenvolvimento de ferramenta de analise e
de processamento de fotos e videos, somente recebimento e armazenamento.

Além disso, em virtude da necessidade da agéncia quanto a revisdo no processo de
autorizagao de acesso ao sistema por novos usudrios vinculados as concessionarias, nesta
etapa também serdo identificados os ajustes necessarios nas regras e nas funcionalidades
pertinentes, bem como realizadas as devidas adequagdes no Mddulo Administracdo para
que o processo seja facilitado.

As atividades previstas para essa etapa sao:
e Atividade 1.7.1: identificagdo dos dados — RIF

Nesta atividade serdo especificados todos os dados e as alteragdes necessarias,
relacionados a descrigdo anterior, a serem realizadas no méodulo RIF.
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3.2.8.

Atividade 1.7.2: desenvolvimento dos prototipos — RIF

Esta atividade contempla o desenvolvimento dos prototipos para a insercao das
informacdes da fiscalizacdo de campo.

Atividade 1.7.3: identifica¢do das alteragoes — Administragdo

Nesta atividade serdo identificados os ajustes necessarios no Moddulo
Administracdo para a adequacao do acesso ao sistema.

Atividade 1.7.4: desenvolvimento dos prototipos — Administrag¢do

Esta atividade contempla o desenvolvimento dos prototipos para a realizacao das
alteragdes relacionadas ao acesso do SAFF.

Atividade 1.7.5: implementagdo das funcionalidades

A atividade consiste na implementagao das funcionalidades no SAFF. Isso
envolve o ajuste do codigo fonte e do banco de dados, a realizagdo de testes e de
validagdes da nova funcionalidade que devem ser realizados em conjunto entre os
técnicos do LabTrans/UFSC e da ANTT, bem como a realizagdo das adequagdes
que forem necessarias.

Etapa 8: apoio técnico e operaciio assistida

Esta etapa tem como objetivo promover a operacdo assistida e prestar apoio para a
utilizagdo do SAFF implantado, assim como elaborar a documentagdo técnica do sistema
a ser entregue como produto do escopo deste projeto. Assim, apos a disponibiliza¢do do
SAFF no ambiente de producdo da ANTT, os técnicos do LabTrans/UFSC deverao
prestar operagdo assistida do sistema, a fim de auxiliar os técnicos da agéncia nas
atividades de monitoramento da operagdo do SAFF. Nesse processo também serdo
realizadas reunides para a demonstracao do uso das funcionalidades disponibilizadas.

Atividade 1.8.1: operagdo assistida do sistema SAFF implantado

Nesta atividade, apds a disponibilizacdo do SAFF no ambiente de produgao, os
técnicos do LabTrans/UFSC iniciardo a prestacdo de operacdo assistida a fim de
apoiar os técnicos da agéncia nas atividades de monitoramento da operacao do
SAFF e no esclarecimento de dividas acerca das funcionalidades e das rotinas
sistémicas.

Além disso, caso necessario, serao realizados ajustes corretivos no sistema
entregue. O foco da operacdo assistida €, portanto, a manutencao da operagao do
SAFF implantado. Nao estdo previstos o desenvolvimento de novas
funcionalidades ou mudangas complexas de regras de negdcio e de requisitos.

Atividade 1.8.2: apoio técnico para o uso das funcionalidades desenvolvidas

Nesta atividade serdo realizadas reunides para apoio técnico ao uso do SAFF
implantado, com o intuito de demonstrar a utilizagdo das funcionalidades
desenvolvidas nas demais metas deste Plano de Trabalho. As reunides ocorrerdo
por meio de plataforma on-line, permitido sua gravagdo e seu compartilhamento
a posteriori.
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o Atividade 1.8.3: elaboracdo da documentacdo técnica do sistema

Nesta atividade devera ser elaborada a documentagdo técnica do sistema, como
parte do escopo do presente projeto, conforme modelos adotados no Termo de
Execucao Descentralizada (TED) n® 02/2018/ANTT.

4. PREVISAO DE INiCIO, TEMPO DE EXECUCAO E CUSTO TOTAL

Previsao de inicio: 01/02/2026
Prazo estimado: 18 meses
Custo total: R$ 3.484.532,14

O valor total do projeto sera dividido em quatro parcelas, de acordo com o vencimento
do ano contratual.

Informagao Ano contratual que sera Custo previsto
debitado o valor

Valor 2026 Ano Contratual 6 RS 682.024,21

Valor 2027 Ano Contratual 7 R$ 2.481.092,19

Valor 2028 Ano Contratual 8 R$ 321.415,74

Valor total R$ 3.484.532,14

5. LOCAL DE EXECUCAO

Instalacdes do LabTrans/UFSC e da ANTT.

6. ENTIDADE E EQUIPE EXECUTORA
6.1. Identificacao da entidade

Laboratorio de Transporte e Logistica da Universidade Federal e Santa Catarina
(Labtrans/UFSC).

6.2. Identificacdo da equipe executora

Profissional o .
Metas/atividades em que ird atuar
Cargo Nome
Coordenacdo Geral Wellington L. Repette todas
Bolsista de Graduagdo (apoio) a contratar todas
Administrador Junior a contratar todas
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Administrador Sénior

Daniela Vogel

todas

Engenheiro de Projetos André R. Hadlich todas
Engenheiro Pleno Gisele Cristina Mantovani todas
Economista Adriane Merten todas
Consultor Especialista Nelson M. Lecheta todas

Bolsista de Graduagdo (eng 15)

Helena S. Maia; Talita C. Pettersen; a contratar

1.2;1.3;1.4;15;1.6;1.7e1.8

Bolsista de Graduagdo (eng 5)

a contratar

1.1;1.2;1.3;14e15

Analista de Sistemas Sénior Luciano Kaesemodel todas
Desenvolvedor de sistemas Silvana C. S. Kaesemodel todas
Administrador de banco de dados a contratar todas
Analista de testes a contratar todas

7. PRODUTOS

Produto 1: Adequagoes nos modulos Metas e CAFEN

Permitem corrigir restricdes e registrar novos agentes ferrovidrios. Servem para ampliar
o controle da ANTT sobre metas e autorizagdes. Vantagem: maior eficiéncia e
transparéncia no acompanhamento regulatorio.

Produto 2: Adequagoes nos modulos RAAF, SIADE e Metas, e inclusdo do RAIF

Possibilitam o acompanhamento adequado dos dados de acidentes, producdo e metas,
além de atender as novas obrigacdes contratuais de monitoramento de infraestrutura.
Servem para consolidar informagdes operacionais e de segurancga. Vantagem: precisdo na
apuracdo de metas e modernizagdo do monitoramento da malha.

Produto 3: Inclusdo do RAPI e adequagoes nos modulos RIF e Administragdo

Permitem acompanhar investimentos obrigatdrios e modernizar o registro das
fiscalizacdes. Servem para fortalecer a gestdo da execucao contratual. Vantagem: maior
transparéncia e eficacia na fiscalizacao.

Produto 4: Documentacdo técnica do sistema

Garante a rastreabilidade das solugdes e o suporte a manutencdo do SAFF. Vantagem:
transferéncia de conhecimento e replicabilidade futura.
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Ferroviaria (RPMF). Diario Oficial da Unido: se¢do 1, Brasilia, DF, 21 jul. 2023.
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BRASIL. Lein® 14.273, de 23 de dezembro de 2021. Dispde sobre a organizagao, o
planejamento e a execugao das acdes de protecao e defesa do consumidor, e d4 outras
providéncias. Diario Oficial da Unido, Brasilia, DF, 23 dez. 2021. Disponivel em:
https://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2019-2022/2021/1ei/L14273.htm. Acesso
em: 4 set. 2025.

9. ANEXOS DO PLANO DE TRABALHO

Deverao ser apensados os anexos listados a seguir, € outros que se fizerem necessarios:
I - Resumo do Plano de Trabalho;

IT - Cronograma fisico-financeiro do projeto;

IIT - Propostas técnicas e comerciais dos terceirizados que irdo participar do projeto;
IV - Cotagdes comerciais;

V - Curriculo dos coordenadores em formato .pdf;

VI - Orgamento analitico previsto;

VII - Lista de bens, produtos e estudos com previsao de transferéncia; e

VIII - Declaragdo de observancia ao disposto na Resolugdo n® 6.021, de 2023, e na
Portarian® 17, de 2023.
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